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Lufteinstrdmer, insbesondere fQreIn Kraftfahrzeug 



Die Erfindung betrifft einen Luftelnstromer, insbesondere fOr ein Kraftfahr- 
zeug, gemas dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der EP 1 223 061 A2 ist ein LufteinstrOmer. insbesondere zur Fahrzeug- 
klimatisierung, mit einem Rahmen. mehreren Lamelien. die urn eine erste 
Achse verschwenl<bar angeordnet sind. und mindestens einem Koppelele- 
ment, mit dem jede der Lamelien gekoppelt ist. wobei das Koppelelement 
relativ zur ersten Aclise zwisciien einer Neutralstellung, in der die Lamelien 
zueinander parallel sind, und einer Komfortstellung verstellbar sind. in der 
mindestens ein Teil der Lamelien in zueinander entgegengesetzter Richtung 
verschwenkbar ist. Der Luftelnstromer ist vor einem Ausstromer angeordnet, 
aus dem ein Luftstrom austritt. dessen Richtung mit Hilfe des LufteinstrQ- 
mers eingestellt werden kann. Dabei kann der Luftstrom mit Hilfe der zuein- 
ander entgegengesetzt verschwenkten Lamelien aufgefachert werden so 
dass ein diverglerender Luftstrom erzeugt wird. in welchem geringere Stro- 
mungsgeschwindigkeiten herrschen als bei einem Luftstrom mit konstantem 
Querschnitt, so dass auch bei einem hohen Luftdurchsatz verhindert werden 
kann, dass der austretende Luftstrom mit hohen Geschwindigkeiten auf ei- 
nen Fahrzeuginsassen auftrifft. Ein derartiger Lufteinstrdmer ISsst-jedoch 
noch WQnsche often. 
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Es ist Aufgabe der Erfihdung. einen verbesserten Luftelnstr6mer zur VerfQ- 
gung zu stellen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Lufteinstrdmer mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1. Vorteiihafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der Un- 
teransprtiche. 

ErfindungsgemaB ist ein Lufteinstromer mit einem Luft zufQhrenden Luftka- 
nal und einer am Ende des Luftkanals angeordneten Dosiervorrichtung und 
einer Luftleitvomchtung vorgesehen. bei dem die Luft in der Luftleitvorrich- 
tung zumindest bereichsweise in mehrere Teilkanaie, insbesondere zwei 
Teilkanaie. aufgeteilt ist. Hierbei ist zumindest im Eintrittsbereich der Luftleit- 
vomchtung neben der Teilung In die Teilkanaie keine wesentliche Rlch- 
tungsanderung vorgesehen. Die Teilung des eingangs einteiligen Luftkanals 
erfolgt etwas beabstandet vom Austritt der Luft aus der Luftleitvomchtung 
vorzugsweise 1 bis 10. insbesondere 2 bis 5. mal dem mittleren Durchmes- 
ser des Luftkanals im entsprechenden Bereich vor dem Austritt aus der 
Luftleitvomchtung. und reicht im Wesentlichen bis unmittelbar vor oder bis in 
die Dosiervorrichtung hinein. EIne derartige Ausgestaltung Ist kostengiinstig 
zu reallsieren und bietet bei geringem Gewicht neben einer einfachen Mon- 
tage einen geringen luftseitigen Druckabfall. 

Vorzugsweise weist der Luftkanal einen KrQmmer auf. wobei im Bereich des 
KrQmmers die Luft auf mehrere. insbesondere zwei. Teilkanaie aufgeteilt Ist 
Vorzugsweise ist dabei der KrOmmer Tell der Luftleitvorrlchtung. Vorzugs- 
weise weist der KrQmmer einen Winkel von 60° bis 120^ insbesondere SO" 
bis 100°, vorzugsweise 90°. auf. 

Vorzugsweise erfolgt die Auftellung im Eintrittsbereich der Luftleitvorrlchtung 
in den Bereich mit zwei TeilstrOmen achssymmetrlsch, d.h. in radialer Rich- 
tung, insbesondere in der von der Mittellangsachse des Luftkanals und der 
Mittellinle des KrOmmers definierten Ebene. 
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VoFZugsweise ist die Dosiervorrichtung vor der Luftleitvorrichtung angeord- 
net. insbesondere vor dem KrQmmer. welcher vorzugsweise auch Teil der 
Luftleitvorrichtung sein l<ann. 

Vorzugsweise ist die Luftleitvorriciitung derart ausgebildet, dass im Aus- 
strembereich des Luftlcanals ein mittlerer Bereicli des Luftkanals und ein au- 
Berer Bereicli des Luftl<anals vorgesehen ist. denen durch unterscfiiedliclie 
Teilkanaie Luft zufuiirbar ist. Die Luftverteilung auf die einzelnen Teill^anaie 
ist mittels einer Dosiervorrichtung steuerbar. Dabei kann vorzugsweise mit 
Hilfe eines der Teilkanale eine Spotwirkung und mit Hilfe eines anderen Tell- 
kanals ein Drall der Luft am Austritt erzeugt werden. welcher eine diffuse 
Einstellung bewirkt. Hierfur ist vorzugsweise eine Vorrichtung vorgesehen. 
welche den entsprechenden Teilluftstrom in eine wendelfSrmige Bewegung 
versetzt, wobei der Teilluftstrom in im Wesentlichen tangentialer Richtung 
zur Austrittsoffnung gefuhrt wird. Ebenfalls ist ein in die L§nge gezogener, 
spiralformiger Bereich der Luftleitvorrichtung mSglich, der ebenfalls einen 
Drall bewiri<t. 

Vorzugsweise ist die Dosiervorrichtung derart ausgebildet. dass die Luft- 
strSme der einzelnen Teilkanale steuerbar slnd, insbesondere unabhSngig 
voneinander. Vorzugsweise steuert die Dosiervorrichtung sowohl die Vertel- 
lung der anstromenden Luft auf die einzelnen Teilkanale als auch deren je- 
weilige Dosierung. Dies ermOglicht eine feine Dosjemng. 

Vorzugsweise ist als Dosiervorrichtung eine Stellvorrichtung vorgesehen, die 
eine mittels einer Oder mehrerer Kurvenscheiben oder mit einer Kinematik 
gesteuerte Doppelklappe aufweist. Dies ermOglicht eine direkte Handver- 
stellung mittels eines Drehknopfes durch den Insassen. so dass kein Stell- 
motor, keine Obersetzung o.a. erforderiich Ist. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines AusfQhrungsbeispiels unter 
Bezugnahme auf die Zeichnung im Einzelnen erlSutert. In der Zeichnung 
zeigen: 



Fig.1 



eine Ansicht eines Lufteinstromers. 
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Fig. 2 eine teilweise offene Ansicht des Lufteinstromers von 

Fig. 1. 



Fig. 3 eIne schematische Ansicht der m6glichen StrSmungsver- 

laufe des Lufteinstromers von Fig. 1, 

Fig. 4 eine andere schematisclie Ansicht der mogiichen StrS- 

mungsveriaufe des Lufteinstromers von Fig. 1, 

Fig. 5 eine Detailansicht des KrQmmerbereichs des Lufteinstro- 

mers von Fig. 1, und 

Fig. 6 eine andere, teilweise geschnitten dargestellte Detailan- 

sicht des KrQmmerbereichs des Lufteinstromers von 
Fig. 1. 

Ein erfindungsgemSBer LufteinstrOmer 1, wie in den Figuren dargestellt, 
schlieBt an einen Luftkanal 2 an und umfasst eine Dosiervorrichtung 3, wel- 
che noch im Bereich des Luftkanals 2 angeordnet ist, eine Luftleitvomchtung 
4, welche der Dosiervorrichtung 3 nachgeordnet ist, und eine Vorrichtung 5 
zur Einstellung der Richtung des Luftstroms, welche im Bereich der Aus- 
trittsSffnung 6 angeordnet ist. Diese Vorrichtung 6 weist einen schwenkbaren 
Ring 7 mit ringfonnigen Luftleitschaufein auf und ist auf im Prinzip bekannte 
Welse ausgestaltet. Die AustrittsOffnung 6 und somit auch die Vorrichtung 5 
zur Einstellung der Richtung des Luftstroms sind im Armaturenbrett (nicht 
dargestellt) eines Kraftfahrzeugs eingebaut und somit kann der Insasse di- 
rekt die gewQnschte Richtung des Luftstromes einstellen. 

Die Luftleitvomchtung 4 ist derart ausgebildet, dass an ihrem Eintrittsbereich 
10 eine Aufteilung des Luftkanals 2 in zwei im Wesentlichen gleich groBe 
Teilkanale 11 und 12 erfolgt. Die Teilung erfolgt in radialer Richtung quer 
zum im Wesentlichen kreisformigen Querschnitt des Luftkanals 2. Dabei ist 
im Anfangsbereich, auch als Eintrittsbereich der Luftleitvorrichtung 4 be- 
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zelchnet, keine RichtungsSnderung bezQglich der Richtung des Luftkanals 2 
vorgesehen. 

Im Anschluss an den Eintrittsbereich der Luftleitvorrichtung 4 ist ein 90°- 
Krummer 15 angeordnet. Einer der beiden Teilkanale 11, 12. im Folgenden 
als mittlerer Teilkanal 1 1 bezeichnet. durchiaufl den 90°-KrQmmer 1 5 auf 
direktem Wege, so dass die ihn durchstromende Luft im Wesentlichen ohne 
Drall zur Austrittsoffnung 6 gelangt, wie in den Figuren 3 und 4 durch 
schwarze Pfeile Im Berelch des Luftaustritts angedeutet. Die in den mittleren 
Teilkanal 1 1 eintretende Luft Ist ebenfalis durch eineh schwarzen Pfeil ange- 
deutet. Der andere Teilkanal 12. Im Folgenden als SuBerer Teilkanal 12 be- 
zeichnet, wird derart umgeleitet, dass er wendelfftrmig urn den mittleren Teil- 
kanal 1 1 gefuhrt wIrd und dadurch einen Drall, gem§B dem Ausfuhrungsbel- 
splel entgegen dem Uhrzeigersinn, erhalt, wie in den Figuren 3 und 4 durch 
die weiRen Pfeile im Bereich des Luftaustritts angedeutet. Die in den. auBe- 
ren Teilkanal 12 eintretende Luft ist ebenfalis durch einen welBen Pfeil an- 
gedeutet. 

GemaB dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist als Dosiervorrichtung 3 
eine Stellvorrichtung 20 mit einer Doppelklappe 21 vorgesehen, die parallel 
zur Teilung des Kanals 2 angeordnet ist und die Qber zwel miteinander durch 
eine Welle verbundene Kun/enscheiben 22 derart steuerbar ist, dass jeder 
Teilkanal 11, 12 einzein geoffnet und geschlossen werden kann. Die Steue- 
rung erfolgt durch den Insassen Qber ein am (nicht dargestellten) Armatu- 
renbrett angeordnetes Betatigungsorgan 23, vorliegend einen Drehknopf, 
welcher direkt mit der Welle verbunden ist. 

Die Funktion des LufteinstrOmers 1 ist Folgende: steht die Doppelklappe 21 
in einer Stellung, die beide Teilkanale 11 und 12 freigibt, so gelangt jeweils 
etwa ein gleich groBer Luflstrom In die beiden TeilkanSle 11 und 12. Die den 
mittleren Teilkanal 1 1 durchstrdmende Luft gelangt auf direktem Wege durch 
den KrOmmer 15 und wIrd in im Wesentlichen gerader Richtung und mit ei- 
nem ausreichend gleichmSBigen StrSmungsprofil bei einer geraden Einstel- 
lung des Ringes 7 in den Fahrzeuginnenraum abgegeben. Die den SuBeren 
Teilkanal 12 durchstrOmende Luft gelangt in den wendelformigen Tell der 
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Luftleitvorrichtung 4 und erhait dadurch einen Drall, der auch an der Aus- 
trittsoffnung 6 noch vorhanden ist und fQr eine gewisse VenA/irbelung der Luft 
sorgt und den durch den mittleren Teilkanal 11 kommenden Luftstrom auffS- 
chert. 

VerschlieGt der eine Teil der Dbppelklappe 21 den auBeren Teilkanal 12 und 
ist der mittlere Teilkanal 11 freigegeben, so gelangt die Luft ausschlieSlich 
durch den mittleren Teilkanal 1 1 zur AustrittsSffnung 6, so dass ein im We- 
sentlichen drallfreier Luftstrahl an den Fahrzeuginnenraum abgegeben wird 
(Spotwirkung). 

VerschlleBt hingegen der andere Teil der Doppelklappe 21 den mittleren 
teilkanal 11 und ist der SuSere Teilkanal 12 freigegeben, so gelangt die Luft 
ausschlieSlich durch den wendelformigen Teil der Luftleitvorrichtung 4 und 
erhait dadurch den o.g. Drall, der auch an der AustrittsSffnung 6 noch vor- 
handen Ist und fQr eine starke Ven^/irbelung der Luft sorgt (diffuse Einstel- 
lung). 

Zwischenbereiche kSnnen beliebig angesteuert werden, so dass eine feine 
Dosierung des Luftstromes mit Hilfe des LufteinstrSmers 1 moglich ist. Durch 
das gleichzeitige VerschlieSen beider Teilkanaie. kann die DOse auch kom- 
plett verschlossen werden. 
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Bezugszeichenliste 



1 Lufteinstromer 

2 Luftkanal 

3 Dosiervorrichtung 

4 Luftleitvorrichtung 

5 Vorrichtung 

6 AustrittsOffnung 

7 Ring 

1 0 Emtrittsbereich 

11 mittlererTeilkanal 

1 2 auRerer Teilkanal 
15 Krummer 

20. Stellvorrichtung 

21 Doppelklappe 

22 Kurvenscheibe 

23 Betatigungsorgan 
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Patentanspruche 



Lufteinstrdmer, insbesondere fGr ein Kraftfahrzeug, mit einem Luft 
zufQhrenden Luftkanal (2), einer Dosiervorrichtung (3) und einer Luft- 
leitvorrichtung (4), dadurch gekennzeichnet. dass die Luft in der 
Luftleitvorriclitung (4) zumindest bereiclisweise in melirere Teill<anaie 
(11, 12) aufgeteilt ist, wobei inn unterteilten Eintrittsbereicli (10) l<eine 
wesentliche RiditungsSnderung der Teilkan§le (11, 12) vorgesehen . 
ist. 



Lufteinstromer nacli Anspruch 1, dadurcin gekennzeiclinet, dass die 
Luftleitvorriclitung (4) eine zumindest bereichsweise in VerlSngerung 
der Langsrichtung des Luftkanals (2) verlaufende Trennwand auf- 
weist. 

Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Teilung des Luftkanals (2) in mehrere Teil- 
kanaie (11. 12) 1 bis 10, insbesondere 2 bis 5, mal dem mittleren 
Durchmesser des Luftkanals (2) im entsprechenden Bereich vor dem 
Austritt der Luft aus der Luftleitvonichtung (4) vorgesehen ist.' 

Lufteinstrdmer nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftleitvorrichtung (4) einen KrOmnier (15) 
aufweist, wobei im Bereich des KrQmmers (15) die Luft auf mehrere, 
insbesondere zwei Teilkanaie (11, 12) aufgeteilt ist. 
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Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der KrQmmer (15) einen Winkel von 60° bis 
120°, Insbesondere 80° bis 100°. aufweist. 

Lufteinstromer nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
KrOmmer (15) einen Winkel von 90° aufweist. 

Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufteilung im Eintrittsbereich (10) in den Be- 
reich mit zwei Teilkanaien (11,12) achssymmetrisch ist. 

LufteinstrQmer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Doslervorrichtung (3) vor der Luftleitvor- 
richtung (4) angeordnet ist. 

Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftleitvorfichtung (4) derart ausgebildet ist, 
dass im Ausstrombereich der Luftleitvorrlchtung (4) ein mittierer Be- 
relch und ein auBerer Bereich vorgesehen ist, die durch unterschiedli- 
che Teilkanaie (1 1 , 12) anstrombar sind. 

Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, dass die Luftleitvonichtung (4) einen wendelfOrmigen 
Oder in die Lange gezogenen. spiralfOrmigen Bereich aufweist. 

Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dosiervorrichtung (3) derart ausgebildet ist, 
dass die den einzelnen Teilkanalen (11, 12) zufQhrbare Luft steuerbar 
ist. 

Lufteinstromer nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dosiervorrichtung (3) sowohl die Verteilung 
der anstrOmenden Luft auf die einzelnen TeilkanSle (11, 12) als auch 
deren Dosierung steuert. 
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13. Lufteinstrdmer nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass als Dosiervorrichtung (3) elrle Stellvorrichtung 
(20) vorgesehen 1st, die eine mittels einer Kurvenscheibe (22) oder ei- 
ner Kinematik gesteuerte Doppelklappe (21) aulweist. 

14. Lufteinstromer nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Stellvorrichtung (20) direkt Qber eine Welle mit einem B6tatigungsor- 
gan (23) verbunden ist. 
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Zusammenfassung 



10 Die Erfindung betrifft einen Lufteinstromer (1), insbesondere fiir ein Kraft- 
fahrzeug, mit einem Luft zufuhrenden Luftkanal (2), einer Dosiervorrichtung 

(3) und einer Luftleitvorrichtung (4), wobei die Luft in der Luftieitvorrichtung 

(4) zumindest bereichsweise in mehrere Teilkanale (11, 12) aufgeteilt ist, 
wobei im Eintrittsbereich (10) keine wesentliclie RichtungsSnderung der Tell- 

15 kanale(11,12)vorgesehenist. 



(Fig. 4) 
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